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Der Havariekommissar
Fasser oder: Die Tucken des Objekts

Heute sollte jeder wissen, der sich mit dem Thema ,Transport” befasst, dass ,, Transport”
nicht gleich ,Transport” und ,Verpackung” nicht gleich ,Verpackung" ist. Leider tun das
die meisten nur oberflachlich. Es hangt von vielen Faktoren ab, dass lhre Ware gut beim

Kunden ankommt.

Es scheint in der heutigen Zeit, von einigen Ausnahmen ab-
gesehen, niemanden mehr zu interessieren, dass der Zustand
der Ware, die er an den Kunden versendet, in der Zukunft da-
rliber entscheidet, ob der Kunde jemals wieder etwas bei ihm
kauft, auBer er hitte ein Monopol auf seine Waren.

Machen Sie doch Thre Mitarbeiter darauf aufmerksam, dass
es auch um deren Arbeitsplatz geht, wenn sie etwas versen-
den, das beim Kunden so ankommt, als hitte jemand drei
Nichte darauf geschlafen. Was mich selbst als Kunde am
meisten drgert, ist, wenn jemand zu mir am Telefon sagt, wir
konnen das ja umtauschen. Leute! Ich kaufe nichts, um es
umzutauschen, ich kaufe in der Regel Dinge, die ich brauche.
Jetzt! Nicht in drei vier Tagen, Wochen oder irgendwann.
Kommen wir zu den Féssern.

Fésser sind eine gute Erfindung, seit die Monche das Bier er-
funden haben. Fésser halten Fliissigkeiten zuriick, sie sind
in der Regel stabil, zumindest wenn sie im Lager brav auf
dem Boden, im Stapel oder im Regal stehen und sie niemand
bewegt.

Gemein werden die kleinen Scheif3er erst (nicht die Monche,
die Fisser), wenn man sie transportiert. Bewegt? Was ist das
fiir ein boses Wort. Fisser waren dazu gedacht, in ihnen Bier
in Kellern zu lagern oder sie mit dem Pferdefuhrwerk an die
Gasthéduser zu liefern, langsam und bequem ohne Hektik.
Bier eben, das Getriank des Gelassenen. Aber heute — da habe
ich natiirlich kein Verstdndnis fiir — transportiert man einfach
alles in Féassern: Schmierdl, Frostschutzmittel, Chemikalien,
Honig, quasi alles, das irgendwo anders heraustropfen wiir-
de. Aber was macht den kleinen feinen Unterschied? Die Si-
cherung der Fésser auf dem Transport.

Frither ging das auch. Da konnte man viele Fésser auf den
Wagen laden und mit diesem durch die Gegend zuckeln. Sie-
he Oktoberfest! Zuckeln ist das Stichwort.

Noch vor 50 Jahren war der Giitertransport ein gemiitliches
Geschift, da hatten die Fahrer Zeit, einen Berg hochzufah-
ren, da musste man bergauf wie bergab sein Fahrzeug ken-
nen und im richtigen Moment den richtigen Gang eingelegt
haben, sonst gings... bergab. Heute ziehen LKWs vollbela-
den die Berge hoch, da merkt man fast keinen Unterschied
mehr und vor allem wenn’s bergab geht, da geht’s richtig
bergab. Da donnern die Kapi..., ich wollte schon sagen, die

Kapitdne der Landstralle, aber heute sind das eher Hasardeure
der Autobahn, mit ihren vierzig Tonnen schweren Kanonenku-
geln den Berg hinunter und kommen sich vor wie der ,,Hackl
Schorsch* im Eiskanal.

Aber zuriick zu den Féssern: Fasser gibt es in den verschiedens-
ten Ausfithrungen. Zum einem Stahlfdsser, die seitlich einen so-
genannten Mantel besitzen und oben wie unten mit einer Blech-
scheibe zugeschweiflt sind. Einfach ausgedriickt. Und es gibt
die Fisser, die einen Deckel zum Abnehmen haben, nein, nicht
um Gewicht zu verlieren, sondern damit man den Deckel zum
Befiillen und Entleeren abnehmen kann. Stellen Sie sich das
vor, wie bei einem ,,Kaffee-to-go*: Haben Sie den Deckel drauf,
konnen Sie den Becher in der Hand halten, bis Sie ihn fallen
lassen, weil Sie sich die Hand verbrennen. Halten Sie densel-
ben Becher ohne Deckel in der Hand, driicken Sie den Becher
oben am Rand zusammen, verbrithen Sie sich die Hand und
lassen ihn ebenfalls fallen und haben den Kaffee dazu noch auf
Hose und Autositz oder sonst wo. Dasselbe passiert mit Féssern
die ungesichert auf einer Ladefliche stehen und deren Fahrer
im Eiskanal, dh... in den Kasseler Bergen versucht, der Riick-
wand seines Vordermanns zu entgehen. Er tritt in die Eisen, um
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das verstdndlich auszudriicken, und zieht mit aller Kraft,
die er hat, nach links, wo der Pkw-Fahrer fluchend und vor
Angst bebend grade noch die Spur wechseln kann, um nicht
unter dem ausscherenden Lkw zu sterben. Hierbei verzo-
gert der ,,Hackl-Schorsch-Verschnitt* nicht nur, so dass die
Fésser mit ihrem ganzen Gewicht in Fahrtrichtung gegen
die Stirnwand gepresst werden, sondern er zieht mit sei-
nem Fahrzeug nach links, was die Ausrichtung des Drucks
auf das vordere rechte Fass erhoht.

Jetzt kann man von Gliick reden, wenn man Fésser ver-
schickt hat, die fest verschweilit und gut verschlossen
sind, und nicht durch die Seitenplane oder den Koffer-
aufbau hinausfallen, sondern dem Druck durch ihre run-
de Form standhalten. Hier werden die Inhalte nur etwas
durcheinander-geschiittelt.

Hat man jetzt aber Fisser mit einem Deckel, der nur durch
einen Spannring verschlossen wird, kann es vorkommen,
es muss nicht, im Bereich des Transportes rechnet man heu-
te noch mit dem Faktor ,,Gliick 10%, dass die Fésser die ja
Bodenrand an Bodenrand stehen, hier gestoppt werden und
sich vornehm nach vorne beugen. Hierbei driicken viel-
leicht vierundzwanzig Tonnen gegen die Stirnwand, weil
der, der sie verladen hat, die Wirkung von Antirutschmat-
ten fiir eine libertriebene Erfindung eines Schreibtischflie-
gers hielt oder andere fragten: ,,Was machst du fiir einen
Aufwand? Wo wollen die denn hin?“ Auf alle Fille, so-
bald die Fésser beginnen, iiber den unteren Rand zu kip-
pen, verengt sich die Ladeflache fiir die Fésser, die an der
Stirnwand stehen, so dass diese oben zusammengepresst
werden, wie der Pappbecher am Weihnachtsmarkt und der
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20 Sprinter und drei schwere Lkw bis 18 Tonnen kontrollierte das
Gefahrgut-Team der Stadt GieBen: Die Ladungssicherung in Verbin-
dung mit Gefahrgut stand im Fokus. Zehn Fahrzeuge und Fahrzeug-
filhrer wurden beanstandet, einige verstieBen mehrfach gegen recht-
liche Bestimmungen - anders als beim Nichtgefahrgut bewegen sich
die BuBgelder dabei jeweils im dreistelligen Bereich. Ein zunachst
unscheinbar wirkender weiBer Sprinter erwies sich als ,Volltreffer: Der
Fahrer konnte keinen Fahrzeugschein sowie die erforderlichen Tageskon-
trollblatter zur Uberpriifung seiner Lenk- und Ruhezeiten vorweisen. Bei
der Uberpriifung der Ladung fielen den Kontrollierenden nach Offnen der
Hecktiuren mehrere leere Kunststofffasser entgegen (Foto). Die gesamte
Ladeflache war mit diesen Kunststofffassern in ,loser Schuttung’ beladen,
das heif3t, die Fasser lagen alle wild durcheinander auf der Ladeflache
herum. Im hinteren Bereich befanden sich noch einige ungesicherte
Pappkartons mit verbrauchten Lithiumbatterien. Uberall auf dem Boden
und in samtlichen Ritzen und Offnungen standen einzelne gréRten-
teils beschédigte Lithiumbatterien. Der Fahrer fuhr Verbrauchermérkte
und Firmen an und tauschte volle Sammelbehalter fiir Lithiumbatte-
rien (Fasser oder Kartons) gegen entsprechendes Leergut aus. Ladungssi-
cherung war dabei leider Giberhaupt kein Thema. Fahrzeugfiihrer sowie
Halter erwarten Anzeigen nach dem Gefahrgutrecht.”
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Glithwein rausschwappt. Der Inhalt ergieft sich {iber Fass und
Ladefliache. Ist es Honig, ist es klebrig, ist es Schmierdl wird’s
schon erheblich schlechter, denn das tropft mit Sicherheit irgend-
wann auf die Straf3e oder spdtestens beim Empfénger auf den Hof.
Sauerei!

ACH! Da haben Sie noch gar nicht driiber nachgedacht? Was ist
Thre Aufgabe? Einkdufer? Versandleiter? Geschiftsfithrer? Das
betrifft Sie nicht? (Ich entschuldige mich, es gibt mit Sicherheit
vorbildliche Einkéufer, Versandleiter und Geschéftsfiihrer). Das
ist Angelegenheit des Fahrers, der gebremst hat? Tja, eine Voll-
bremsung muss Thre Verpackung aushalten und das Ausweich-
manover ebenfalls. Sie haben die Fasser in dem Glauben gekauft,
dass diese den Transport aushalten? Sie machen das schon fiinf-
zig Jahre so!?

Ein weiser Mann sagte mal: ,,Wer seine Augen fest geschlossen
hélt, will und kann nicht iiber den Tellerrand blicken.” (Karl A.
Selig) und ,,Wenn man tausendmal etwas unrichtig macht, wird
es beim tausend und ersten Mal nicht automatisch besser (Karl
A. Selig).

Gehen Sie doch mal raus aus Threr Komfortzone und sehen Sie
sich die Sachen an, die Sie versenden, und iiberlegen Sie, was
auf einem Transport mit ihren Waren passiert. Nein! Die wer-
den nicht einzeln mit dem VW Bus transportiert, das ist nicht
so, als wenn Sie die Oma zum Friseur fahren. Da muss man liber
Beschleunigung, Verzdgerung und noch iiber viele andere Kraf-
te nachdenken.

Ich sehe schon, das wird eine Aufgabe, hier liber die Gefahren im
Transportsektor aufzuklaren.

Ihr Karl A. Selig, (karl.selig@havarie-buero.de)



