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Der Havariekommissar
Bergungsarbeiten nach Verkehrsunfall

Um die Bergungsarbeiten nach einem Verkehrsunfall geht es Karl A. Selig diesen Monat.
Oder vielmehr um jene Verkehrsteilnehmer, die einfach nicht vorbeifahren kénnen, gaf-
fen und Rettungsarbeiten behindern, statt zu helfen.

Die Unfallstelle liegt auf einer in beiden Richtungen zwei-
spuriger Bundestrafe. Ein Sattelzug liegt quer {iber die Fahr-
bahn in der Auffahrt zur Autobahn. Der bergabfahrende Ver-
kehr ist unbehindert, bis auf jene Autofahrer, die langsam an
der Unfallstelle vorbeifahren, um alles genau zu sehen.

Die bergauf fiihrende Straflenseite ist bis auf die Abbiege-
spur zur Autobahn komplett gesperrt. Da liegt der Sattelzug
drauf. Die Damen und Herren von Polizei, Stralenmeisterei
und Co. haben die bergabgerichtete Abbiegespur mit Pylo-
nen (die orangenen Hiitchen) gespertt.

Zwei Krine und ein Bergelift stehen auf der Straf3e und ver-
suchen, das verunfallte Fahrzeug schnellstmoglich aufzu-
richten und die Unfallstelle zu rdumen. Der Tag war schlecht
gewihlt vom Fahrer des Unfallfahrzeugs. Auf der Autobahn
gab es eine Totalsperrung und die Bundesstral3e, die er sich
fiir seinen Unfall ausgewdhlt hatte, diente der Umleitung.
Die beiden Krine, der umgestiirzte Sattelzug, die vielen
Menschen, Polizisten, Mitarbeiter der Kranunternechmen,
die beiden Fahrer, der Havariekommissar und noch einige
mehr, meist in gelben oder orangenen Westen, hitten eigent-
lich ausreichend Hinweis darauf geben miissen, dass da vorn
etwas nicht stimmt. Wenn man dann noch sieht, dass die Ab-
biegespur gesperrt ist, sollte man, wenn man seine zwei Sin-
ne beieinander hat, erkennen kdnnen, dass hier das Abbiegen
schwierig sein konnte. Aber es gibt immer den einen oder
anderen (und Sie wiirden sich wundern, wie viele es davon
gibt), der glaubt, durchfahren zu diirfen.

Wie wenig Hirn muss man haben?

Die Vorsichtigen halten auf der Uberholspur an, machen auf
sich aufmerksam und wundern sich, dass ein aufgebrach-
ter Polizist sie freundlich, aber bestimmt an der Durchfahrt
hindert. Die anderen versuchen es einfach und sind verstort,
weil die Menschen, die dort arbeiten oder fiir Sicherheit sor-
gen, quasi (und wirklich nur bildlich gesprochen) mit Stei-
nen nach ihnen werfen.

Wie wenig Hirn muss ein Autofahrer haben, hier abbiegen zu
wollen oder anzuhalten? Es war ja nicht so, dass es eine Pis-
te irgendwo in der Sahara war, wo alle Wochen mal ein Auto
vorbeikommt, sondern eine vielbefahrene Bundesstralie, wo

der nachfolgende Verkehr, der die Kridne und die Warnzeichen
iibersieht, mit 100 Stundenkilometer angerauscht kommt. Da
macht es Spal3, wenn du um die Ecke kommst und da steht so
ein A....utofahrer auf der linken Spur und hélt ein Plduschchen
mit dem Polizisten.

Es gab einige Trotzkopfe

Also, es gab Autofahrer, die langsam vorbeifuhren und sich das
Ganze ansahen, so quasi als Studienobjekt, um am Stammtisch
oder bei Freunden dariiber referieren zu konnen, was der Lkw-
Fahrer oder die Kranfahrer alles falsch gemacht hatten. Und
diejenigen, die anhielten und fragten, ob sie abbiegen diirften,
da sie ja auf die Autobahn wollten, und diejenigen, die sich
nach dem Weg erkundigten. Alles auf der linken Spur.

Vor der anderen Seite sah das Ganze ein wenig anders aus. Da
war die Bundesstra3e an der Unfallstelle gesperrt und der Ver-
kehr wurde iiber die Auffahrt auf die Autobahn umgeleitet. Hier
war der Verkehr nicht ganz so stark, denn die beiden Spuren
waren schon einige Meter vor der Unfallstelle verengt, sodass
sich die Autofahrer an den Gedanken gewohnt hatten, dass hier
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etwas nicht mit rechten Dingen vor sich gehen konnte. Die
meisten ergaben sich ihrem Schicksal, auf die Autobahn zu
miissen und irgendwo im Niemandsland zu enden.

Aber einige Trotzkdpfe sahen zwar den Sattelzug auf der
Seite liegen und die Krine und die Leute, wollten aber
trotzdem nicht vom ,,rechten Weg® abweichen. Sie hielten
vorne an, bevor sie auf die Auffahrt abbogen und fragten
nach, ob es nicht doch eine Mdoglichkeit geben wiirde, ge-
radeaus zu fahren.

Angehalten und die Polizei gefragt

Mein Liebling war der (ich erhielt diese Info nur vom Poli-
zisten vor Ort erzdhlt), der anhielt und den Polizisten frag-
te, ob er nicht doch um die Verkehrsinsel herumfahren und
weiter auf der Bundesstralle bleiben kdnnte. Der Polizist,
der das verneinte und ihn zur Weiterfahrt auf die Autobahn
aufforderte, traute, laut seiner Erzéhlung seinen Augen
nicht, als der Fahrer samt Fahrzeug von ,,oben* wieder zu-
rlickkam und auf die Bundesstraf3e abbiegen wollte. In der
kurzen Zeit. Er musste oben aus dem Blickfeld des Polizis-
ten in der Auf- beziehungsweise Abfahrt gewendet haben
und wollte somit den Umweg vermeiden.

Der Polizist hielt ihn selbstverstidndlich an. ,,Das war eine
Art Selbstanzeige, quasi eine Anzeige auf Verlangen.*
Liebe Autofahrer, wenn Thr an einer solchen Unfallstel-
le vorbeikommt und Ihr nicht gezwungen seid, auf Grund
herumliegender Teile oder auf der Strafle arbeitender oder
stehender Menschen langsamer zu werden, fahrt doch ein-
fach weiter. Der Unfall geht euch nichts an. Thr bringt Euch,
Eure Insassen, die Insassen der Autos hinter Euch (zum
Teil auch die Menschen, die versuchen zu helfen), in Ge-
fahr. Fahrt einfach an der Unfallstelle vorbei. Punkt.
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.Nach einem Auffahrunfall mit drei Lkw war die Autobahn Hannover -
Bremen Mitte Juni zwischen zwei Anschlussstellen voll gesperrt. Zu der
Karambolage war es gekommen, als gegen 7.40 Uhr ein aus Ruménien
stammender 38-jahriger Lkw-Fahrer das Ende eines baustellenbedingten
Staus libersah und nahezu ungebremst mit seinem 40-Tonner auf zwei
stehende Lkw auffuhr. Durch die Wucht des Aufpralls wurde das Fuhrer-
haus, in dem der 38-Jahrige saBB, komplett abgerissen. Der Fahrer erlitt
schwere Verletzungen und musste mit einem Rettungshubschrauber in
ein Krankenhaus geflogen werden. Die Fahrer der beiden anderen Lkw,
24 beziehungsweise 66 Jahre alt, kamen mit leichteren Verletzungen
davon. Durch die Karambolage wurden Teile der liberwiegend aus Lacken
und Farben bestehenden Ladung des Gefahrguttransporters beschadigt,
so dass geringe Mengen ausliefen und von Einsatzkraften des Gefahr-
gutzuges der Freiwilligen Feuerwehr unter Einsatz von Schutzanziigen
gebunden und geborgen werden mussten. Parallel dazu liefen erste
BergungsmaBnahmen fiir die havarierten Lkw an. Der durch den Unfall
entstandene Sachschaden durfte sich auf mehrere Hunderttausend Euro
belaufen.”

Polizeiinspektion Verden/Osterholz

Wenn ihr den Weg nicht kennt, dafiir habe ich Verstdndnis, ich
bin und war in halb Europa unterwegs, miisst Ihr nicht an der Un-
fallstelle anhalten, weil da ein ,,Schutzmann® steht. Fahrt doch
einfach ein Stiickchen weiter, in Deutschland kommt mit Sicher-
heit zumindest ein Ort, wo Ihr eine nette dltere Dame findet, die
euch den Weg erklart . Oder eine Tankstelle, an der Ihr fragen
konnt.

Eine weitere Moglichkeit wire euer Navi zu benutzen, das war
teuer genug.

Es ist fiir die Menschen, die dort an der Unfallstelle arbeiten,
schwierig genug auf sich und ihre Gesundheit zu achten. Da
braucht man nicht noch Autofahrer, die einen nach dem Weg fra-
gen oder einfach von der Arbeit aufhalten. Und auch die Polizis-
ten haben dort drauflen andere Dinge im Kopf, als euch an die
Hand zu nehmen und die Verkehrsregeln zu erkléren.

Umladung dauerte die ganze Nacht

Ubrigens der Fahrer war nicht zum SpaB unterwegs und hatte
sein Fahrzeug nicht aus Jux und Tollerei dort umgeworfen. Er
fuhr bergab und musste, um auf die Autobahn abzubiegen, ab-
bremsen. Hierbei verrutschte seine Ladung, die er nicht selbst
gesichert hatte, was dazu beitrug, dass sein kompletter Sattelzug
umkippte.

Er und sein Beifahrer hatten Gliick im Ungliick, dass ihnen selbst
nichts weiter passiert ist. Die Sattelzugmaschine und der Auflie-
ger waren beschédigt, die Bergung des Fahrzeugs und die darauf-
folgende Umladung der Ladung abseits der Straf3e dauerte bis in
die frithen Morgenstunden.

Wenn Sie wieder neugierig sind, dann melden Sie sich doch zum
Helfen. Bei der Umladung wire man sicher froh iiber jede hel-
fende Hand gewesen.

Ihr Karl A. Selig, (karl.selig@havarie-buero.de)



