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Der Havariekommissar

Das grolde Spiel

Um das ewig gleich gespielte ,Transport-Roulette” - oder frei nach Shakespeare ,,passt”s
oder passt’s nicht, das ist hier die Frage” - geht es in der neuen Kolumne unseres Hava-
riekommissars Karl Selig. Ein Blatt vor den Mund nimmt er dabei nicht.

Wenn ich mir Transportschaden anschaue, vergleiche ich so
manchen Frachtfuhrer, Absender, Verlader und Fahrer mit ei-
nem Downhill-Biker, der oben am Startpunkt steht, nach un-
ten blickt und iiberlegt: ,,Beim letzten Mal hab ich mir nur
den Ellbogen gebrochen, davor das Schliisselbein und die
Schulter, vorher beide Kndchel, aber es wird schon gut ge-
hen, ich kann das ja.” Ich sage immer: Wer beide Augen fest
geschlossen hilt, kann und will nicht Giber seinen Tellerrand
hinaus blicken.

Briicken konnen nichts dafiir

Vor allem was heute, gestern und in den letzten 30 Jahren
unterschitzt wurde und wird, ist die Hinterhdltigkeit. Nein,
wirklich, die Briicken an sich kénnen nichts dafiir. Die ste-
hen da rum.

Aber die Damen und Herren der Verwaltung, die den Fahrem
mit bunten Schildem vorgaukeln, dass die Briicken hoch ge-
nug wiren, um mit dem jeweiligen Fahrzeug darunter durch-
zupassen, die sind in meinen Augen hinterhéltig.

Da kommst du mit deinem Auflieger daher, du weillt ge-
nau, das Ding im Schlepp misst 4 Meter und vor dir das ers-
te Schild. Roter Kreis, weifle Fliche und dann diese Zahl
3,80, Wer tliberlegt da nicht schon mal? ,,Wollen die mich
drgern? Jetzt schon, wo ich die Unterfithrung noch nicht ein-
mal sehe, stellen sie das Schild auf.*

Du kdnnest jetzt bereits eine andere Route wihlen, aber dein
Navi, dein Gefiihl, dein Gewissen sagen, ,,nein, ich lass mich
nicht davon abbringen. Wenn ich einen Weg eingeschla-
gen habe, gehe ich diesen bis zum Ende.” Da! Das néchs-
te Schild. ,,3,80“. Die Unterfilhrung wird nicht héher, sie
kommt aber niher.

Der Fahrer von Welt denkt sich: ,,Jhr kénnt mich mal. Ich
schau mir das Ding an. Es muss ja nicht unbedingt exakt
3,80 Meter sein. Es konnte ja passen.®

Noch hittest du die Chance, einen Umweg in Kauf zu
nehmen.

Jetzt neigt sich die Strafle und vor dir tiberbriickt eine Eisen-
bahnbriicke die Strafle. Links von dir Héuser, rechts von dir
Hiuser, an der letzten Seitenstrale bist du grad vorbei. Im
Riickspiegel eine Schlange von Pkw, vor dir der Stahlkoloss.

In der Mitte iiber der Fahrbahn das verflixte Zeichen: roter
Kreis, weile Fliche, ,,3,80°. Du hiltst an. Bist etwas verunsi-
chert. Ein Zuriick gibt es nicht. Wie willst du die hupende Meu-
te hinter dir ans dem Weg schaffen?

Du hiingst dich aus dem Fenster, verdrehst deinen Oberkorper
und versuchst, aus dem Augenwinkel den Abstand zu schétzen.
,» Yeah, kénnte passen.*

Das letzte, was du dort oben siehst, ist der kleine Spalt, durch
den die Sonne fillt, bevor du mit der Vorderkante des Planen-
gestells deines Aufliegers sanft gegen die Unterkante der Brii-
ckenkonstruktion krachst.

Dein FuB® rutscht ab und gibt Gas

Du hingst immer noch aus dem Fenster, die Zehenspitzen er-
ahnen nur das Bremspedal, durch den Ruck rutscht dein Fufl
ab und die 500 PS geben dem Ganzen noch eine abschlieffende
Note. Plane kaputt, Planengestell kaputt, Polizei anrufen, Zeit-
verlust, ein Haufen verdrgerter Autofahrer schreien auf dich
ein, Stress, Magensiure. Dein Chef am Telefon hért sich an, als
wenn er gerade kollabiert.

Zur Person

Karl A. Selig, der Franke unter
den Havariekommissaren, ist
der Querulant mit dem spitzen,
bdsen Bleistift. Aufgewachsen
in einer kleinen Spedition, ist er
gelernter
und seit 1987 selbststindiger
und unabhéangiger Havariekom-

Speditionskaufmann

missar. Er gibt heute sein Wis-
sen in Seminaren an andere wei-
ter (www.cargo-damage-experts.
de, www.seminarschule-fuer-
havariekommissare.de, Tel.:
0171 3326652). Zudem berat er
Firmen im Umgang mit Transportschaden, das Erkennen von Schaden,
bevor diese entstehen oder MalZnahmen, wenn diese eingetreten sind.
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Foto: Krelspolizeibehorde Oberbergischer Krels

Das ist die dritte ScheiRbriicke in diesem Jahr, bei der du
kein Gliick hattest. Egal, bei zweien hatte es heuer schon
funktioniert. Da hattest du Recht, da konntest du Zeit spa-
ren. Wie sagt dein Chef: ,,Zeit ist Geld.“ Und, ach ja! Zahlt
ja die Versicherung.

Jeder kennt die Tieflader-Ladefldche

Wir haben es immer wieder. Tieflader. Der Fahrer, der Un-
ternehmer, der Absender wissen, wie hoch die Ladefliche

des Tiefladers ist. Wenn nicht, haben findige Menschen ei-
nen Zollstock erdacht.

Ja, das Ding aus Holz mit den vielen Strichen, der Werbung,
mit dem man sich beim Spielen die Finger einklemmt.
Kennt jeder.

Ach, mit solch einem Ding kann man auch messen? Richtig.
90 Zentimeter. Fiir Laien, das sind 4 ganze und ein halbes

Dingsbumsteil. Zollstocksegmente meine ich.

Wenn wir keine Sondergenehmigung haben, dirfen wir wie

hoch sein? 4 Meter oder 400 Zentimeter (nein, 420 Zenti-
meter sind keine knappen 4 Meter).

Fahre ich jetzt einen Bagger auf den Tieflader, muss ich

was beachten? Genau. 4 Meter. Der Arm sollte so abgelegt

sein, dass die oberstc Kante, Spitze, Ecke, Rundung, wie

auch immer wir das nennen mochten, nicht héher ist als

was? 4 Meter. Nein, 420 Zentimeter sind nicht 4 Meter ir-
gendwas, oder besser, es sind 4 Meter irgendwas, aber was

das bedeutet, wissen wir alle.

Papierkram. Sondergenehmigung. Zu viel. Zu hoch. Las-
sen wir den Tieflader weiter ab? Eher nicht, sonst kommt
der Fahrer um keine Kurve mehr.

Koénnen wir den Baggerarm weiter absenken? Klar. 400

Zentimeter. Brauchen wir jetzt eine Sondergenehmigung?

Neiiiiiiiin!

Moment! Wie hoch ist das Fihrerhaus? Ahh, 400 Zenti-
meter oder 399 Zentimeter, passt. Die Briicke war ziem-
lich hoch, die Schilder mit 3,80 ignorieren wir, da sind wir
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.Beim Durchfahren einer Unterfithrung im Oberbergi-
schen kreis kam es zu einem Kontakt zwischen dem
Kranaufbau eines Lkw und dem Brlickengelinder der
Landstrafe. Der Kranaufbau durchbohrte das Gelinder
und verkeilte sich im Anschluss darin. Der Lkw kam hier-
durch abrupt zum Stillstand, wobei das Filhrerhaus etwa
1,5 Meter in die Luft ragte. Der 55-jdhrige Fahrer blieb
unverletzt.”

Kreispolizeibehdrde Oberbergischer Kreis

schon immer durchgefahren.

Da vorne geht’s etwas runter und dahinter steigt die StraBe wie-
der an. Warum da ein Schild hingt, weiB kein Mensch. Da hat-
te wer zu viel Zeit, zu viel Geld und ein paar Schilder mussten
auch weg. ,,.Langsam. Vorsicht ist die Mutter der Porzellankiste.
Da taste ich mich durch.” Riickspiegel schnell etwas eingedreht,
dass ich den Baggerarm sehe: ,,Genau, passt exakt. Schliipft rein.
Noch eine Handbreit Wasser unterm Kiel. Ja, fast durch. Und
Gas.”

Krrrrssccechhhhhhttttett. | Ein saublodes Gerdusch. Die Zug-
maschine zieht nicht mehr richtig. Stopp. Der Baggerarm ist frei.
Puhhh. Nicht hingen geblieben.*

Nur 5.000 Euro Schaden, ist doch nichts

Die Betonunterseite der Briicke ist mindestens zwei Zentimeter
von der Oberkante des Baggerarms weg. ,,Hab ich ein Gliick!
Das Dach der Fahrerkabine ist auch knapp unter der Decke. Tja,
Konnen. Das musst du erst mal schaffen. Aber woher kam das
Gerdusch?*

Durch das Ansteigen der Stralle wurde der Bagger unter der Brii-
cke etwas angehoben. Das reichte aus, dass die Krandsen auf der
Oberseite des Fithrerhauses, die wir beim Messen natiirlich nicht
beriicksichtigt hatten, gegen die Unterseite der Briicke und von
der Briicke in das Fiihrerhausdach gedriickt wurden. Nur 5.000
Euro Schaden, zum Gliick. Aber nicht so schlimm, die Versiche-
rung zahlt das ja.

An all diejenigen die eine Ausrede suchen: Ach iibrigens, je ho-
her die Ladung, desto groBer die Gefahr. Zumindest in Deutsch-
land sind alle Unterfithrungen ausgeschildert, die keine Durch-
fahrtshohe von 450 Zentimeter haben. Wenn wir mit irgendetwas
in einer nicht beschilderten Unterfithrung auch nur die Decke be-
rithren, miissen wir niemanden versuchen zu erkliren, wir wa-
ren nur 420 Zentimeter hoch. Das funktioniert rein rechnerisch
schon nicht....

Ihr Karl A. Selig, (karl.selig@havarie-buero.de)




