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Der Havariekommissar
Gefahrgut oder: Die Schuldfrage

~Gefahrgut nennt man Gefahrgut, weil von diesem Gut eine Gefahr ausgeht.”
Man mag mich flr zankisch halten, aber ich denke, wenn ich es nicht schreibe,
wer sonst. Ich bin ja nicht umsonst der Querulant mit dem spitzen, bdsen Bleistift.

Ahnlichkeiten sind zufillig, Namen werden nicht erwiihnt
und die Handlung ist quasi frei erfunden.

Ein Staplerfahrer hatte nachts bei der Entladung im HUB
(Umschlagslager) von Spedition A mit den Gabeln seines
Gabelstaplers ein Kunststofffass angestochen, das — von der
Ladekante aus betrachtet — versteckt in der zweiten Reihe
nur darauf gewartet hatte, dass er mit seinem Gabelstapler ei-
nen Fehler macht. Und schwupps, war die giftige Briihe aus-
gelaufen. Es war ja nicht so, dass der Gabelstaplerfahrer da-
rauf aus war, sich und seine Kollegen in Gefahr zu bringen.
Oder dass der verladende Staplerfahrer am Abgangsort des
Transportes (Systemgut), der den Auflieger tags zuvor bela-
den hatte, jemanden etwas Boses wollte. Doch dieser hatte
das Fass, das — , fiir den entladenden Gabelstaplerfahrer un-
sichtbar — zusammen mit einem zweiten Fass ungeschiitzt
auf einer Palette gestanden hatte, durch andere Packstiicke
verdeckt in die zweite Reihe gestellt. Auch das war meines
Erachtens kein boser Wille, sondern unbedacht, weil er ein-
fach noch so viele andere Dinge in den Auflieger verladen
musste. Eben ein Transport wie jeder andere auch.

Der Gabelstaplerfahrer iibersah etwas

Beim Entladen kam erschwerend hinzu, dass der Gabel-
staplerfahrer am Abgangsort oben auf die seitlich stehenden
Packstiicke verschiedener Hohe ein zirka vier Meter mes-
sendes, folglich {iberlanges Packstiick gestellt hatte, das sich
durch die Machart des Untergestells (Querbalken und Aufla-
gebretter) und die in meinen Augen falsche Transportart und
falsche Platzierung verkantet hatte und mit dem am Emp-
fangsort dem Gabelstaplerfahrer zur Verfiigung stehenden
Gabelstapler nicht ohne Weiteres entladen werden konnte.
So versuchte der entladende Gabelstaplerfahrer sich dadurch
Platz fiir weitere Versuche zu verschaffen, indem er die mitt-
lere, hinten an der Ladekante stehende Palette heraushob, um
eben das lange Packstiick besser greifen zu kénnen. Er iiber-
sah, aus welchem Grund auch immer, dass das lange Pack-
stiick mit seinem ersten nach unten ragendem Querholz
sich im Zwischenraum der oberen Querhoélzer des Packstii-
ckes, welches er herausnehmen wollte, (Holzverschlag mit
oben aufgenagelten Querhdlzern) verhakt hatte. Als er beim

Herausheben feststellte, dass der Verschlag zu kippen drohte,
fuhr er, um dem Kippen entgegenzuwirken, nach vorn, wobei
er verschentlich mit der Gabel seines Gabelstaplers das Kunst-
stoftfass mit dem Gefahrgut durchstief. Er bemerkte, dass et-
was nicht stimmte, dadurch dass es aus dem Auflieger heraus
qualmte und brodelte, als wenn ein Drache sein Unwesen trei-
ben wiirde, so dass der Staplerfahrer das Weite suchte und sei-
ne Kollegen warnte,

Die Bezeichnung Gefahrgut kommt daher, dass von dem Gut
eine Gefahr ausgeht. Hier handelte es sich um eine Siure, die
nicht nur auslief und Schmutz erzeugte, wie eventuell Apfel-
saft oder Motordl, sondern gesundheitliche Schiden hervorru-
fen kénnte, oder wie im vorliegenden Fall, simtliche Farben
des Aufliegers sowie Kunststoffteile angriff.

Aber wer triigt eigentlich die Schuld daran?

...der Absender?

Der Absender der Ware, der sein ,,gefihrliches Gut* giinstig ver-
packt im Systemgutverkehr versendet, jedoch dabei die Gefahr
billigend in Kauf nimmt, dass ein Kunststofffass durch Gabel-
staplergabel (wie im Beispiel) oder beigeladenes Gut auf dem
Transport beschiddigt wird. (Vor allem bei der Tetris dhnlichen
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Verladeweise unterschiedlichster Warengruppen und Pack-
stiickarten in einem Systemgut-Lkw und der im Systemgut-
verkehr in Kauf genommenen mehrfachen Be- und Entla-
dung durch Gabelstapler ist meines Erachtens vorranging
damit zu rechnen, dass Packstiicke beschddigt werden kon-
nen, auch wenn das so nicht vorgesehen ist. Meines Erach-
tens ist im Transportbereich, zu dem ich auch die Absender
von Waren zdhle, ausreichend bekannt und sollte in Hin-
sicht auf gefihrliche Giiter besonders berticksichtigt wer-
den. Hier ist der Schaden am Gut selbst meist iiberschau-
bar, hingegen die Folgeschéiden fiir beigeladene Giiter, die
Fahrzeuge und Personen nicht kalkulierbar:)

...der Versandspediteur?

Der Versandspediteur, dessen Mitarbeiter die Fdsser un-
sichtbar fiir den entladenden Gabelstaplerfahrer in den Auf-
lieger gestellt hatten, ungeachtet der Gefahren, dic von die-
sen Fissern in Zusammenhang, mit dem darin abgefiillten
Gefahrgut und den allseits bekannten Gefahren dieser Ver-
sandart ausgehen. Auch dem Versandspediteur sollte die
Gefahr der Beschidigung von Packstiicken durch Gabel-
staplergabeln bekannt sein und auch er sollte diese Gefahr
einschitzen konnen.

...der Empfangsspediteur?

Der Empfangsspediteur, der meines Erachtens verantwort-
lich dafiir ist, dass er Gefahrgut in Kunststofffissern an-
nimmt und weiter versendet, ohne sich der hier lauernden
Gefahren bewusst zu sein, den Gefahren, denen er tag-
taglich ihm anvertrautes Gut und vor allem sein Personal
aussetzt.

...der Gabelstaplerfahrer?

Der Gabelstaplerfahrer, der die Ware entladen durfte,
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Mitte Marz wurde die Feuerwehr Schwelm mit dem
Stichwort ,ABC-GroR’ zu einer Spedition alarmiert: Dort
sollte Gefahrgut in einer groBeren Menge aus einem
Lkw austreten. Daraufhin alarmierte die Leitstelle aus
den umliegenden Stddten Spezialeinheiten fiir den
Einsatz mit gefdhrlichen Stoffen. Auf einem Sattleauf-
lieger, der mit 16 so genannten IBC-Containern beladen
war, war ein Container mit einem Fassungsvermogen
von etwa 1.100 Litern beschadigt. Der Sattelschlepper
wurde auf dem Firmengeldnde entladen und der defekte
Container auf ein spezielles Auffanggefdss gestellt. Die
anderen Behalter wurden auf Folien zwischengela-
gert, waren aber unbeschadigt. Bei dem ausgetretenen
Stoff handelte es sich jedoch gliicklicherweise nicht um
Gefahrgut: Der der wasserlosliche Stoff wurde mit dem
beginnenden Regen ,weggespiilt". Die verschmutzte
Fahrbahn reinigte die Feuerwehr mit Wasser. Eine Fach-
beraterin Chemie der Feuerwehr Gevelsberg war zur
Lagebeurteilung im Einsatz, die librigen tiberortlich
eingesetzten Kraften konnten schnell wieder einriicken.”
Feuerwehr Schwelm

ausgesucht vom Schicksal, das ihm den Auflieger an die Rampe
stellte. Er hatte in meinen Augen Gliick, dass er reagierte, wie er
reagierte, und sich und seine Kollegen in Sicherheit brachte und
keine gesundheitlichen Schiden davon getragen hat.

...der Fahrzeughalter oder Transportunternehmer?

Und was hat der Fahrzeughalter oder der Transportunternehmer

damit zu tun, dessen Auflieger und Sattelzugmaschine vom aus-
laufenden Gefahrgut beschddigt wurden?

Dieser hat die Gefahr meines Erachtens billigend in Kauf genom-
men. Er stellt dem Versandspediteur sein Fahrzeug zur Verfii-
gung, der alleine dariiber bestimmt welche Art von Giitern in die-
ses Fahrzeug verladen werden, das der Unternehmer beladen und

verplombt, ohne die Moglichkeit jedweder Einflussnahme iiber-
nimmt, Es entsteht fiir mich der unmaBgebliche Eindruck, dass

er die eigene Verantwortung fiir sein Fahrzeug und des ihm iiber-
antworteten Gutes in Treue und Glauben an den Versandspediteur
abgegeben hat. Aber ich gehe davon aus, dass er trotz dessen da-
fiir verantwortlich ist, wenn durch diese Nachlassigkeit ihm oder
einem Dritten ein Schaden entsteht.

Er hitte nach meinem Dafiirhalten, wenn er sich der Kenntnis

nicht willentlich entzogen hitte, selbst entscheiden miissen, ob er

das Risiko tragen will, das von vorstehend beschriebenen Gefahr-
gut in einem Kunststofffass fiir sein Personal und sein Fahrzeug

ausgeht. Und er hétte sich, wie jeder andere der Beteiligten, der

Gefahr bewusst sein miissen.

Fiir all diejenigen, die jetzt schreien, dass es nicht anders geht,
wenn man Logistik kostengiinstig und kundenorientiert betreiben

mdéchte: Was wiirden Sie sagen, wenn es Sie selbst oder eines ih-
rer Kinder betreffen wiirde?!

Fiinf Minuten sacken lassen und dann weitermeckern.

Ihr Karl A. Selig, (karl.selig@havarie-buero.de)




